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© Sitzteil fur einen Fahrzeugsitz 

© Die Erfindung betrifft einen Sitzteil fur einen Fahrzeug- 
sitz mit einem von einem luftdurchlassigen Polsterbezug 
iiberspannten, aktiv beluftbaren Sitzpolster, auf dessen 
Oberfiache durch Abheftung ein mittlerer und ein vorde- 
rer Sitzspiegel sowie zwei die Sitzspiegel seitlich begren- 
zende Randwulste geformt sind, und mit einer zwischen 
Sitzpolster und Polsterbezug angeordneten Heizmatte ei- 
ner elektrischen Sitzheizung. Zur Gewahrleistung einer 
guten Durchluftung und zeitlich langen Formstabilitat des 
Sitzpolsters ist die Heizmatte perforiert und die Perforati- 
on der Heizmatte im Bereich des mittleren Sitzspiegeis 
deutlich grdber als im Bereich des vorderen Sitzspiegeis 
und der Randwulste ausgefuhrt. 
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Bcschrcibung 

Die Erfindung betrifft ein Sitzteil fiir einen Fahrzeugsitz 
derimOberbegriff des Paten tanspruchs 1 angegebenen Gat- 
lung. S 

Bei einem bekannten Sitzteil dieser Art 
(DE 196 28 698 CI) besteht das Sitzpolster aus einer von ei- 
nem Polstertrager aufgenommenen Schaumstoffauflage, ei- 
ner die Schaumstoffauflage ganzflachig uberziehenden, luft- 
durchflutbaren Ventilationsschicht aus einem grobmaschi- 10 
gem Absiandsgewirk und einer auf der Ventilationsschicht 
aufiiegenden Druckverteilungsschicht aus Vlies oder offen- 
porigem Schaum. Zwischen dem Polsterbezug und der 
Druckverteilungsschicht ist eine BezugsfUllung aus Wollv- 
lics oder orTenporigem Schnittschaum eingelegt, die die 15 
clekLrischcn Heizleiler der elckLrischcn Sitzheizung auf- 
nimml. Zur akliven Beluftung des Sitzpolstcrs ist die 
Schaumstorfauttage von einer Vielzahl von Luftkanalen 
durchdrungen, die einerseits an der Ventilationsschicht und 
andererseits an der von der Ventilationsschicht abgekehrten 20 
Unterseite der Schaumstoffauflage munden. In jedem Luft- 
kanal ist ein Miniaturliiftcr cingcsclzt, der Lufl unterhalb 
des Silzpolsters ansaugt und in die Ventilationsschicht ein- 
blast. In dem Abstandsgewirk breitet sich die Luft in alien 
Richtungen aus und stromt bei umbesetztem Sitz durch den 25 
luftdurchlassigen Polsterbezug hindurch, wodurch eine ra- 
sche Abkiihlung der beispielsweise durch Sonneneinstrah- 
lung aufgeheizten Polsteroberflache bewirkt wird. Bei be- 
setztem Sitz stromt die Luft im Abstandsgewirk der Ventila- 
tionsschicht entlang und tritt an den offenen Enden des Sitz- 30 
polsters wieder aus. Sie erzeugt dabei einen Luftfeuchtig- 
keilsgradienten und fuhrt die vom Sitzenden angefeuchte 
Luft. ab. Ein solches Sitzteil besitzt aufgrund des Schichtauf- 
baus des Sitzpolsters eine sehr gute Durchluftung und eine 
langzeitige Formstabilitat, findet jedoch wegen seiner hohen 35 
Gestehungskosten nur in Fahrzeugen der oberen Preisklasse 
Verwendung. 

Bei einem ebenfalls bekannten Fahrzeugsitz 
(US 5 516 189) sind die Heizleitcr der clektrischen Sitzhei- 
zung in einer Gummi- oder SchaumstofFschicht eingebettet, 40 
urn die ein Uberzug aus elastischem Kunststorf oder Textii- 
material herumgelegt ist. Eine solch komplett vormontierte 
Heizmatte erleichtert die Herstellung von Sitzpolster und 
Sitz. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 45 
Sitzteil mit Sitzheizung fur Fahrzeugsitze der eingangs ge- 
nannten Art eine gute Durchluftung und eine Langzeit- 
Formsiabilitat zu gewahrleisten. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Paten tanspruchs I gelost. 50 

Das erfindungsgemaBe Sitzteil hat den Vorteil, dafi durch 
die An der Perforierung der Heizmatte eine optimale Luft- 
fuhrung und eine gute BelUftung des Sitzbereichs erzielt 
wird, unci /.war auch dann, wenn gcmaB einer bcvorzugtcn 
Ausfuhrungsform der Erfindung zur Senkung der Geste- 55 
hungskosten eine der Luftfuhrung und -verteiiung im Sitz- 
polster dienende Gummihaarschicht unmittelbar die 
Schaumstoffauflage abdeekt, wobei die Heizmatte auf der 
Oberseite der Gummihaarschicht aufliegt. Zudem wird 
durch die Reduzierung der Zahl der Pcrforauonslocher pro 60 
Flacheneinheit im Bereich des mittleren Sitzspiegels, der 
haupisachlich den Sitzdruck aufnimmt, ein optimaler Sitz- 
druckkomfon und eine langer anhaltende Formstabilitat des 
Schaumstoff materials der Schaumstoffauflage erreicht. 

Vortcilhafte Ausfuhrungsfonncn des crfindungsgemaBen 65 
Sitzteils mit zweekmaBigen Weitcrbildungen und Ausge- 
sialtungen der Erfindung sind in den weiteren Patentansprii- 
chcn angegeben. 
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Gcmafl einer vortciihaftcn Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist die Dichte der Perforationslocher im Bereich des 
Sitzspiegels auf ca. die Halfte gegentiber der Dichte der Per- 
forationslocher in dem iibrigen Bereich reduziert. Eine sol- 
che GroBenordnung der Perforationsreduzierung im mittle- 
ren Sitzspiegel hat sich als besonders zweckmaBig in der 
Abstimmung von Durchluftung und Formstabilitat erwie- 
sen. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 
stellten AusfUhrungsbeispiels im folgenden naher beschrie- 
bcn. Es zcigcn in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 einen Langsschnitt eines Sitzteils fur einen Fahr- 
zeugsitz, 

Fig. 2 eine Draufsicht des Sitzteils in Fig. 1. 

Das in Fig. 1 im Langsschnitt schematisiert dargestellte 
Sitzteil fiir einen Fahrzeugsitz wcist ein von einem Polster- 
trager 10 aufgenommencs Sitzpolster 11 auf, das von einem 
luftdurchlassigen Polsterbezug 12 uberspannt ist. Auf der 
Sitzoberflache sind durch Abheftungen 13 ein mittlerer Sitz- 
spiegel 14, ein vorderer Sitzspiegel 15 sowie zwei die Sitz- 
spiegel 14, 15 seitlich begrenzende Randwulste 16 geformt. 
Das Sitzpolster 11 besteht aus einer auf dem Polstertrager 10 
aufiiegenden Schaumstoffauflage 17 und einer die Schaum- 
stoffauflage 17 ganzflachig uberziehenden, luftdurchflutba- 
ren Gummihaarschicht 18. Zwischen Gummihaarschicht 18 
und dem Polsterbezug 12 ist eine Heizmatte 19 einer elektri- 
schen Sitzheizung eingelegt. Die Schaumstoffauflage 17 ist 
von einer Mehrzahl von Luftkanalen 20 durchzogen, die ei- 
nerseits an der Gummihaarschicht 18 und andererseits an 
der von der Gurnrnihaarschicht 18 abgekehrten Unterseite 
der Schaumstoffauflage 17 mUnden. Im Ausfuhrungsbei- 
spiel sind die Luftkanale 20 in Sitzquerrichtung nebeneinan- 
der mit Abstand angeordnet. In Fig. 1 ist daher nur ein Luft- 
kanal 20 zu sehen. Im Polstertrager 10 sind mit den Mun- 
dungen der Luftkanale 20 kongruente Offnungen 21 vorge- 
sehen. In jedem Luftkanal 20 ist ein Miniaturlufter 22 einge- 
setzt, dessen Ausblasrichtung zur Gummihaarschicht 18 hin 
gerichtet ist. Die eingeschaltcten Miniaturlufter 22 saugen 
Luft aus dem Raum unter dem Sitzteil an und blasen diese in 
die Gummihaarschicht 18. Die Luft durchstromt die Gum- 
mihaarschicht 18 in alien Richtungen und tritt an den Enden 
der Gummihaarschicht 18 wieder aus dem Sitzpolster 11 
aus. Ein Teil der Luft stromt insbesondere bei unbesetztem 
Sitzteil iiber den luftdurchlassigen Polsterbezug 12 ab und 
vermag dadurch die Oberflache des Sitzteils zu beliiften. 

Um eine gute Luftdurchgangigkeit von der Gummihaar- 
schicht 18 zum Polsterbezug 12 zu gewahrleisten, ist die 
zwischen Gurnrnihaarschicht 18 und Polsterbezug 12 einlie- 
gende Heizmatte 19 ganzflachig perforiert. Wie aus Fig. 2 
ersichtlich ist, ist die Perforadon so vorgenommen, daB sie 
im Bereich des mittleren Sitzspiegels 14 deutlich grober ist 
als im Bereich des vorderen Sitzspiegels 15 und der Rand- 
wulste 16. Als besonders giinstig hat sich dabei eine Perfo- 
ration des mittleren Sitzspiegels 14 crwicsen, bei der die 
Zahl der Perforationslocher 23 pro Flacheneinheit halb so 
groB ist wie in den iibrigen Bereichen der Sitzfliiche. Die 
Durchmesser der Perforationslocher 23 wird dabei konstant 
gehalten. 

Patenlanspriiche 

1 . Sitzteil fur einen Fahrzeugsitz mit einem von einem 
luftdurchlassigem Polsterbezug (12) Uberspannten, 
mindestens eine Schaumstoffauflage (17) enthaltenden, 
aktiv bcluftbaren Sitzpolster (11), auf dessen Oberfla- 
che durch Abheftungen (13) ein mittlerer und vorderer 
Sitzspiegel (14, 15) sowie zwei die Sitzspiegel (14, 15) 
seitlich begrenzende Randwulste (16) geformt sind, 
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und mit cincr zwischcn Silzpolstcr (U) und Polstcrbc- 
zug (12) angeordneten Heizmatte (19) einer elektri- 
schcn Sitzheizung, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ileizmaite (19) perforiert und die Perforation im Be- 
reich des mitileren Sitzspiegels (14) deutlich grober als 5 
im Bereich des vorderen Sitzspiegels (15) und der 
Randwulste (16) ausgefuhrt ist. 

2. Sitzteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dichte der Perforationslocher (23) im Bereich 
des mittleren Sitzspiegels (14) auf ca. die Halfte gegen- 10 
uber der iibrigen Perforalionslochdichtc reduziert ist. 

3. Sitzteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Durchmesser aller Perforationslocher 
(23) konstant ist. 

4. Sitzteil nach einem der Anspriiche 1-3, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB das Silzpolstcr (11) cine auf der 
Sehaumstoflauflage (17) aufliegcndc Gumiirihaar- 
schicht (18) aufweist, auf deren von der Schaumstoff- 
auflage (17) abgekehrten Oberseite wiederum die Heiz- 
matte (19) aufliegt. 20 

5. Sitzteil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schaumstoflaunage (17) von cincr Mehrzahl 
von Luftkanalen (20) durchzogen ist, die einerseits an 
der Gummihaarschicht (18) und andererseits an der 
von der Gummihaarschicht (18) abgekehrten Unter- 25 
seite der Schaumstoffauflage (17) munden, und daB in 
jedem Luftkanal (20) ein Miniaturliifler (22) mit zur 
Gummihaarschicht (18) gerichteter Luftausblasrich- 
tung angeordnet ist. 
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